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6. Einbahnverkehr in Varianten inkl.

Gestaltungsvorschlage

Verkehrsfuhrung erweiterter Ring in
Mattersburg.

Variante 1

O Variante 1 stellt den ersten Konzeptentwurf
dar, wie er bei der ersten Vorstellung
prasentiert wurde.

O Einbahnfuhrung gegen den Uhrzeigersinn im
erweiterten Ring. Lediglich die Hirtengasse und die
Feldgasse werden im Gegenverkehr befahren.
Zusatzlich werden die F. Schubert-Straf3e von
Gartengasse bis Parkstralle und die Hauptstral3e
von ParkstralRe bis Kremsergasse als Einbahn
gefuhrt.

O Im folgenden werden die Stral’enziige, die als
Einbahn gefuhrt werden, aufgelistet:

Hintergasse von Wiener Str. bis Gartengasse

HochstralRe von Neugasse bis BahnstralRe

Bahnstral3e von HochstralRe und Wedekindgasse

Wedekindgasse von BahnstralRe bis Michael-Koch-StralRe
Michael-Koch-Stral3e von Wedekindgasse bis Mdrzgasse
Kremsergasse von Hauptstrale bis Hochstralle

F. Schubert-StrafRe von Gartengasse bis Parkstralle

HauptstrafRe von Parkstralle bis Kremsergasse

Umgestaltung der neuen Einbahnstralien

O

Variante Radfahrstreifen gegen die Einbahn und Parkplatze
beidseitig.

Variante beidseitig Radwege und Parkplatzstreifen
einseitig.

Variante kombinierter Geh- und Radweg und Parkplatze
beidseitig

Variante ohne Radwegfuhrung und mit Schragparkplatzen
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6. Einbahnverkehr in Varianten inkil.
Gestaltungsvorschlage

Verkehrsfuhrung erweiterter Ring in
Mattersburg.

Variante 2

O

Nach der ersten Besprechung mit der Gemeinde
wurde eine zweite Variante ausgearbeitet, bei der
nicht nur die Einbahn des &ufReren Ringes
umgedreht wurde, sondern auch die
Wedekindgasse und die Bahnstral3e wie im
Bestand im Gegenverkehr befahrbar belassen
wurden.

Einbahnfuhrung im Uhrzeigersinn im
erweiterten Ring.

Lediglich die Wedekindgasse und die
Bahnstral3e werden im Gegenverkehr befahren.
Die HochstralRe wird wie im Bestand als Einbahn
gegen den Uhrzeigersinn zwischen der
Kremsergasse und der BahnstralRe gefuihrt.

Zuséatzlich werden die F. Schubert-Straf3e von
ParkstralRe bis Gartengasse und die Hauptstral3e
von ParkstralRe bis Kremsergasse als Einbahn
gefuhrt.

Im folgenden werden die StraRenziige, die als Einbahn
gefuhrt werden, aufgelistet:

Hintergasse von Gartengasse - Wiener Str.

Hirtengasse von Wiener Str. — Feldgasse

Feldgasse von Hirtengasse bis Michael-Koch-Stralie

HochstralRe zwischen Kremsergasse und Neugasse

Michael-Koch-Stral3e von Wedekindgasse bis Mdrzgasse

Kremsergasse von Hauptstra3e bis Hochstralle

F. Schubert-StrafRe von ParkstralRe bis Gartengasse

HauptstrafRe von Parkstralle bis Kremsergasse
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6. Einbahnverkehr in Varianten inkil.
Gestaltungsvorschlage

Umgestaltung der neuen Einbahnstralien

O Variante Radfahrstreifen gegen die Einbahn und Parkplatze
beidseitig.

O Variante beidseitig Radwege und Parkplatzstreifen
einseitig.

O Variante kombinierter Geh- und Radweg und Parkplatze
beidseitig

O Variante ohne Radwegfuhrung und mit Schragparkplatzen
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6. Einbahnverkehr in Varianten inkil.
Gestaltungsvorschlage

Verkehrsfuhrung erweiterter Ring in
Mattersburg.

Variante 3

Michael-Koch-Stral3e von Wedekindgasse bis Mdrzgasse

Kremsergasse von Hauptstrale bis Hochstralle

F. Schubert-StrafRe von ParkstralRe bis Gartengasse

HauptstrafRe von Parkstralle bis Kremsergasse

O Einbahnfuhrung entsprechend Variante 2 mit
dem Uhrzeigersinn im erweiterten Ring.
O Lediglich die Hochstral3e wird im Gegensatz zu
Variante 2 auch zwischen der Bahnstraflle und der Umgestaltung der neuen Einbahnstrarsen
Kremsergasse als Einbahn im Uhrzeigersinn
gefuhrt.
O Variante Radfahrstreifen gegen die Einbahn und Parkplatze
beidseitig.
O Im folgenden werden die Stral’enziige, die als
Einbahn gefuhrt werden, aufgelistet: O Variante beidseitig Radwege und Parkplatzstreifen
einseitig.
Hintergasse von Gartengasse - Wiener Str.
O Variante kombinierter Geh- und Radweg und Parkplatze
Hirtengasse von Wiener Str. — Feldgasse beidseitig
Feldgasse von Hirtengasse bis Michael-Koch-Strale o Variante ohne Radwegfihrung und mit Schragparkplatzen
HochstralRe zwischen BahnstralRe und Neugasse
Ingenieurbiro Neukirchen Ziviltechniker GmbH 8
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6. Einbahnverkehr in Varianten inkil.
Gestaltungsvorschlage

Verkehrsfuhrung erweiterter Ring in
Mattersburg.

Variante 4

O

Einbahnfuhrung entsprechend Variante 2 mit
dem Uhrzeigersinn im erweiterten Ring.

Die HochstralRe wird wie im Bestand als Einbahn
gegen den Uhrzeigersinn zwischen der
Kremsergasse und der BahnstralRe gefiihrt.

Lediglich die Michael-Koch-StralRe wird im
Gegensatz zu Variante 2 auch zwischen der
Morzgasse und der Feldgasse im Gegenverkehr
gefuhrt.

Im folgenden werden die Strafl’enzige, die neu als
Einbahn gefuhrt werden, aufgelistet:

Hintergasse von Gartengasse - Wiener Str.

Hirtengasse von Wiener Str. — Feldgasse

Feldgasse von Hirtengasse bis Michael-Koch-Stral3e

HochstralRe zwischen Kremsergasse und Neugasse

Kremsergasse von Hauptstrale bis Hochstralle

F. Schubert-StrafRe von ParkstralRe bis Gartengasse

HauptstrafRe von Parkstralle bis Kremsergasse

Umgestaltung der neuen Einbahnstralien

O

Variante Radfahrstreifen gegen die Einbahn und Parkplatze
beidseitig.

Variante beidseitig Radwege und Parkplatzstreifen
einseitig.

Variante kombinierter Geh- und Radweg und Parkplatze
beidseitig

Variante ohne Radwegfuhrung und mit Schragparkplatzen
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6. Einbahnverkehr in Varianten inkl.

Gestaltungsvorschlage

Erklarung zum Variantenvergleich der
Verkehrsfiuhrungen im erweiterter Ring

Es wurden innerdrtliche Einzugsgebiete und Ubergeordnete Ziele
definiert.

Die im Folgenden dargestellten tGbergeordneten Ziele und
Stadtgebiete werden in einer Quell- Zielmatrix hinsichtlich der
Erreichbarkeit in den jeweiligen Varianten verglichen.

Der Vergleich hinsichtlich Erreichbarkeiten erlaubt eine Beurteilung
der Varianten unter einander Uber den Kfz-Verkehr.

Es werden die Relationen der Variante 2 mit jenen der Variante 1
und die Relationen der Variante 3 mit jenen der Variante 1
verglichen.

Die einzelnen Relationen werden mit Hilfe einer Skala bewertet und
in der Matrix eingetragen. Folgende Skala fur die Erreichbarkeit
(VON-NACH) wird angewendet:

2 Wesentlich besser

1 Besser

0 gleich

-1 schlechter

-2 wesentlich schlechter

Bei den einzelnen Relationen ergeben sich dann positive und
negative Werte. Hier ist ersichtlich, fir welche Relationen sich das
jeweilige Einbahnsystem gunstiger oder ungunstiger auswirkt.

Die Summe Uber die Relationen ermdéglicht eine Gesamtbewertung
der Variante.

Der Verzicht auf jegliche Anderung der Einbahnfiihrung, bringt zwar
hinsichtlich dem Kriterium Erreichbarkeit Vorteile, samtliche
anderen Kriterien (Zentrumsentlastung, Verkehrssicherheit,
ruhender Verkehr, Radverkehr, FuRganger) finden dabei keine
Berucksichtigung.

Eine Einbahnfuhrung ermoglicht die Gestaltung des
StralRenabschnittes durch freiwerdende Querschnittsbreiten,
wobei hier nicht eindimensional nur der flieBRende Kfz-
Verkehr, sondern ganzheitlich auch alle Verkehrsteilnehmer
betrachtet werden kbnnen.

Im Anschluss an den drei Varianten von Einbahnsystemen werden
Gestaltungsmaoglichkeiten fur einzelne Abschnitte dargestellt.

Ingenieurbiro Neukirchen Ziviltechniker GmbH
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6. Malthahmen KFZ-Verkehr In Varianten

Verkehrsfuhrung erweiterter Ring
Variantenvergleich 2 mit 1

O Bei einem Vergleich der beiden Varianten bezuglich
der Erreichbarkeit der einzelnen Ziele sowohl
Uberdértlich als auch innerorts hat sich gezeigt, dass
Variante 2 bis auf wenige Relationen besser
abschneidet als Variante 1.

O Dies vor allem zufolge der fur beide Richtungen
offenen Wedekindgasse und der Bahnstralie.

O Variante 1 wurde ein besseres Ergebnis erzielen,
wenn die Wedekindgasse auch im Gegenverkehr
befahrbar ware.

Im Folgende werden jene Relationen von und zu
Siedlungsgebieten beschrieben, die besonders vom System
der Einbahnfihrung Variante 2 profitieren.

Positiv fur Variante 2 gegenuber Variante 1 ist vor allem die
Relation vom Siedlungsgebiet Hintergasse zu den
Siedlungsgebieten Wr. Stral3e, Hirtengasse, M.Koch-Stral3e,
Wedekindgasse und Bahnstralie.

Dies gilt auch fur das Siedlungsgebiet Muhlgasse, von dem
fast alle Siedlungsgebiete besser erreichbar sind als bei
Var. 1.

Bei der Erreichbarkeit zu den Siedlungsgebieten schneidet
hier vor allem das Siedlungsgebiet Hochstral3e wesentlich
besser fur Variante 2 ab. Besonders von den Uberregionalen
Zielen werden viele Gebiete (Hochstralle, Wedekindgasse,
Bahnstral3e und Felixstral3e) wesentlich besser erreicht.

FOr Variante 1 spricht vor allem die Erreichbarkeit des
Siedlungsgebietes Hintergasse.

Verkehrsfuhrung erweiterter Ring
Variantenvergleich 4 mit 1

Durch die FUhrung der Michael-Koch-Stral3e im
Gegenverkehr ist die Variante 4 eine optimierte Variante 2,
die am Besten mit der Buslinienfuhrung vereinbar ist.

Ingenieurbiro Neukirchen Ziviltechniker GmbH
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Verkehrsrelationen Vergleich Variante 2 mit Variante 1
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VARIANTE 4 mit Variante 1 -> Var. 4 besser als Var. 2

Variante 4: Michael-Koch-Straf3e im Gegenverkehr

2 wesentlich besser
besser

1

0
-1

Skala:

gleich

schlechter

wesentlich schlechter

2
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6. Malthahmen KFZ-Verkehr In Varianten

Verkehrsfuhrung erweiterter Ring
Variantenvergleich 3 mit 1

O Im Gegensatz zu Variante 2 wird die HochstralRe
auch zwischen der Bahnstral3e und der

Kremsergasse als Einbahn im Uhrzeigersinn gefiuhrt.

O Bei einem Vergleich der beiden Varianten (3 mit 1)
bezuglich der Erreichbarkeit der einzelnen Ziele
sowohl Uberortlich als auch innerorts hat sich
gezeigt, dass Variante 3 bis auf wenige Relationen
besser abschneidet als Variante 1.

O Dies vor allem zufolge der fur beide Richtungen
offenen Wedekindgasse und der Bahnstralie.

O Variante 1 wurde ein besseres Ergebnis erzielen,
wenn die Wedekindgasse auch im Gegenverkehr
befahrbar ware.

Im Folgende werden jene Relationen von und zu
Siedlungsgebieten beschrieben, die besonders vom System
der Einbahnfihrung Variante 3 profitieren.

Positiv fur Variante 3 gegenuber Variante 1 ist vor allem die
Relation vom Siedlungsgebiet Hintergasse zur den
Siedlungsgebieten Wr. Stral3e, Hirtengasse, Hauptstral3e
innen, M.Koch-StralRe, Wedekindgasse und Bahnstrale.

Dies gilt auch fur das Siedlungsgebiet Muhlgasse, von dem
fast alle Siedlungsgebiete besser erreichbar sind als bei
Var. 1.

Bei der Erreichbarkeit zu den Siedlungsgebieten schneidet
hier vor allem das Siedlungsgebiet Hochstral3e wesentlich
besser fur Variante 3 ab. Besonders von den Uberregionalen
Zielen werden viele Gebiete (Hochstralle, Wedekindgasse,
Bahnstral3e und Felixstral3e) wesentlich besser erreicht.

FOr Variante 1 sprechen vor allem die Relationen vom
Siedlungsgebiet Hintergasse.

In Summe sind die Werte beim Vergleich 2 mit 1 geringflugig
besser gegenuber dem Vergleich 3 mit 1.
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Verkehrsrelationen Vergleich Variante 3 mit Variante 1
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SIEDLUNGSVERKEHR EINBAHNSYSTEM
VERGLEICH VAR. 3 VAR 1

von

Bad Sauerbrunn (L219)

Wr. Neustadt 54

Eisenstadt S31
Eisenstadt B50

Eisenstadt L267 Walbersd.
Oberpullendorf/ Marz B50

Oberpullendorf 531

Forchtenstein 1223

A. Scharf-Str.

Hinterg.
Wr. StralBe

Hirtengasse

Feldgasse

Hotterweg
M. Koch Str. Stadion

Miihlgasse
Schubertstr.

HauptstraBe innen

HauptstraBe auBen

Hochstrale

Forchtenauerstr.

Pielg./ BergstraBe
J.N.Berger Strale
M. Koch-Str. (Wr.5tr.-Feldg.)

Wedekindgasse

BahnstraBe

FelixstraRe
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6. Malthahmen KFZ-Verkehr In Varianten

Verkehrsfuhrung erweiterter Ring
Variantenvergleich 4 mit 1

O Bei einem Vergleich der beiden Varianten bezuglich
der Erreichbarkeit der einzelnen Ziele sowohl
Uberdrtlich als auch innerorts hat sich gezeigt, dass
Variante 4 bis auf wenige Relationen besser
abschneidet als Variante 1.

O Dies vor allem zufolge der fur beide Richtungen
offenen Wedekindgasse, der Bahnstral3e und der
Michael-Koch-Stral3e.

O Variante 1 wurde ein besseres Ergebnis erzielen,
wenn die Wedekindgasse auch im Gegenverkehr
befahrbar ware.

Im Folgende werden jene Relationen von und zu
Siedlungsgebieten beschrieben, die besonders vom System
der Einbahnfihrung Variante 2 profitieren.

Positiv fur Variante 4 gegenuber Variante 1 ist vor allem die
Relation vom Siedlungsgebiet Hintergasse zu den
Siedlungsgebieten Wr. Stral3e, Hirtengasse, Hauptstralie,
M.Koch-StralRe, Wedekindgasse und Bahnstral3e.

Dies gilt auch fur das Siedlungsgebiet Muhlgasse, von dem
fast alle Siedlungsgebiete besser erreichbar sind als bei
Var. 1.

Bei der Erreichbarkeit zu den Siedlungsgebieten schneidet
hier vor allem dieSiedlungsgebiete Hochstral3e und
Bahnstral3e wesentlich besser fur Variante 4 ab. Besonders
von den Uberregionalen Zielen werden viele Gebiete
(HochstralRe, Wedekindgasse, Bahnstral3e und Felixstral3e)
wesentlich besser erreicht.

FOr Variante 1 sprechen vor allem die Erreichbarkeit der
Siedlungsgebiete Hintergasse und Feldgasse.

Durch die FUhrung der Michael-Koch-Stral3e im
Gegenverkehr ist die Variante 4 eine optimierte Variante 2,
die auch am Besten mit der Buslinienfihrung vereinbar ist.

Ingenieurbiro Neukirchen Ziviltechniker GmbH
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Verkehrsrelationen Vergleich Variante 4 mit Variante 1
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MATTERSBURG
QUERSCHNITTSGESTALTUNG

HINTERGASSE
GESTALTUNG 1.1

Hintergasse Bestand

| 11,50 |

Jf 1,50 6,00 ){ 2,50 _|'_1450 I

| § /T Fi FEN f EN | =1 m+
! % a5 @

Plannummer
2750que01b

Hintergasse Umgestaltung

Parkplatze
mit Radfahrstreifen
11.50
v
2,00 | 178 | 3.00 | 2,00 | 1,25
“ ik f y 2

Einbahn ausgenommen
Radfahrer mit zwei
Parkstreifen.
Mehrzweckstreifen gegen die
Einbahn.

Radfahrer in Richtung Einbahn
auf Fahrbahn

Ingenieurbiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.
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MATTERSBURG
QUERSCHNITTSGESTALTUNG

HINTERGASSE
GESTALTUNG 1.2

Hintergasse Bestand

11,50
150 | 6,00 [ 250 | 150
= |
of ‘ |
.3 FAHR- FAHR- PARK-
% STREIFEN STREIFEN STREIFEN CGEHWEG
w3
Ox
(U]
G A 4 a P G

Plannummer
2750queDia

Hintergasse Umgestaltung

Radwege
. 11,50 _
A A
|, 150 [1,00050 3,50 200 075/1,00 125 |
i T FAHR- | PARK-

GEHWEG
WEG

7 ] o A L e AXHHK
vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv SO OO0
Setetetetetetetetetetetets G R R A IO

Einbahn mit einem Parkstreifen.
Radfahrer in beiden Richtungen
auf eigenen Radwegen.

Ingenieurbiiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.
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QUERSCHNITTSGESTALTUNG
HINTERGASSE GESTALTUNG 1

MATTERSBURG

3

Hintergasse Bestand

Fahrbahnverschwenk zur
Temporeduzierung oder
zufolge Einfahrten

Richtungen auf eigenen
maoglich.

Radfahrer in beiden
Radwegen.

Einbahn mit einem

Parkstreifen.

11,50

1,50

L

2,50

6,00

1,50

- Haydngasse

Blumengasse

Hintergasse Umgestaltung

Variante Radwege

11,50

|, 200 |075 100 125

3,50

1.25 |/1 00 J*t).".l’:i|

Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.

2750quedia
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MATTERSBURG
QUERSCHNITTSGESTALTUNG

HINTERGASSE
GESTALTUNG 1.4

Hintergasse Bestand

11,50

*1,&0 | 6.00 | 280 | 150
i

G v _~ P G

ettt ety

Plannummer
2750quelib

Rt 0

Hintergasse Umgestaltung
kombinierter Geh- Radweg
| 11,50
P A
| 375 075, 350 | 200 | 150 |
G+R g
E
g
3
N
Einbahn mit einem
& o Parkstreifen.
@r.’g. ) Kombinierter Geh- und
7 lﬂ‘# Radweg.

Ingenieurbiiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.
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Hintergasse Umgestaltung

Schragparkplatze 45°

11,50

MATTERSBURG
QUERSCHNITTSGESTALTUNG

HINTERGASSE

GESTALTUNG 1.5

Hintergasse Bestand

11

2,50

6,00

Einbahn mit Schragparkplatzen

ohne Radweg.

Ingenieurbiiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.

— T

S —— | S e

=il

Haydngasse

Blumengasse -

Plannummer
2750quelia
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MATTERSBURG
QUERSCHNITTSGESTALTUNG

HAUPTSTRASSE
GESTALTUNG 2.1
HauptstralRe Bestand
/|( 9,90 _/f
| 150 515 [ 175 | 150
F v N P F

Plannummer
2750que0l2a

A

| GEH-UND
RADWEG

2,50

HauptstraRe Umgestaltung
komb. Geh- Radweg

)

G+R

Ingenieurbiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.
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MATTERSBURG

QUERSCHNITTSGESTALTUNG

HAUPTSTRASSE
GESTALTUNG 2.2

HauptstraRe Bestand

9,90

150 | 515

1,75

1,50

HauptstralRe Umgestaltung

Parkplatze
9,90 L
/
15 | 180 | 3,50 | 180 1,30 |
i - A 7 £

Plannummer
2750que02a

Ingenieurbiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.
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MATTERSBURG
QUERSCHNITTSGESTALTUNG

HIRTENGASSE
GESTALTUNG 3.1

Hirtengasse Bestand

Plannummer
2750qued6b

Hirtengasse Umgestaltung
Parkplatze

mit Radfahrstreifen

12,60

Ingenleurbiiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.
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Parkplatze und
- Radweg

Hirtengasse Umgestaltung
kombinierter Geh

Hirtengasse Bestand

QUERSCHNITTSGESTALTUNG

MATTERSBURG
HIRTENGASSE
GESTALTUNG 3.2

15

e e e e e i = . — e — —
5
= I

12,60

Siedlungsgasse - Marktgasse

29
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MATTERSBURG
QUERSCHNITTSGESTALTUNG

HIRTENGASSE
GESTALTUNG 3.3

Hirtengasse Bestand

Plannummer
2750quel6a

Hirtengasse Umgestaltung
getrennte Richtungsradwege

12,60

A .
| 150 | 150 0550 3,50 200 (075 150 | 1,35
- =] FAHR- PARK- | |
FEN
- STREI STEFEN. i

Ingenieurbiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.
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MATTERSBURG
QUERSCHNITTSGESTALTUNG

HIRTENGASSE

GESTALTUNG 34 Hirtengasse Umgestaltung
Parkplatze
mit Radfahrstreifen
Hirtengasse Bestand .
| = | 1,50 2,00 3,50 200 (075125 | 1‘6075/
150 | 860 2,50 F—F x # Ao
/N/ 7 ’T + GEHWEG | PARMSTRE FEN FAHRSTREIFEN PARKSTREFEN RADWEG | GEHWEG |
i -
G

Plannummer

2750quel6a Ingenieurbiiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.
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MATTERSBURG
QUERSCHNITTSGESTALTUNG

HIRTENGASSE
GESTALTUNG 3.5

Hirtengasse Bestand

| 12,60

8,60

Plannummer
2750quel6a

Hirtengasse Umgestaltung
Schragparkplatze 60°

12,60

2,00 3,76 4,85

Ingenileurbiiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.
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MATTERSBURG
QUERSCHNITTSGESTALTUNG

HOCHSTRASSE
GESTALTUNG 4.1
HochstralRe Bestand
: 10,00
{ 150 | 525 [, 175
‘ | | -
gé v 'S P

Plannummer
2750quel3a

HochstralRe Umgestaltung
Variante mit Radfahrstreifen

Ingenieurbiiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.
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MATTERSBURG
QUERSCHNITTSGESTALTUNG

HOCHSTRASSE
GESTALTUNG 4.2
HochstralRe Umgestaltung
Variante mit Radweg
HochstralRe Bestand
10,00 p e o
/if f 075 3,50 | 2,00 0,75 1,50 | 1,50

1,50 | 5,25 1,75 1,50 A ‘ ; t -

?;;:::lm Ingenieurbiiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.
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MATTERSBURG
QUERSCHNITTSGESTALTUNG

HOCHSTRASSE
GESTALTUNG 4.3

HochstralRe Bestand

10,00

Plannummer
2750que03a

Hochstra3e Umgestaltung
komb. Geh- Radweg

10,00 |
i

:1.25| 3,50 | 200 075 250
"

=y ‘Q/I“"‘m

74
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MATTERSBURG

QUERSCHNITTSGESTALTUNG

FELDGASSE
GESTALTUNG 5.1

Feldgasse Umgestaltung

Variante einseitiger Radweg

Feldgasse Bestand 10,00
> ¥
7,25 | 250 0,50 3,50 200 | 150
¢ A A A A A
4,00 175 | 150 | & FAHR- PARK- | GEH-
i RADWEG ; STREIFEN STREIFEN| WEG
gl
R E a P G
I w30k
@

R
v A
I;Iannuummer Ingenieurbiiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.
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MATTERSBURG

QUERSCHNITTSGESTALTUNG

FELDGASSE
GESTALTUNG 5.2

Plannummer
2750que05b

Feldgasse Bestand

Feldgasse Umgestaltung
Variante Parkplatze

Ingenieurbiiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.
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7. EiInzelmaldinahmen fur Strallenabschnitte

Einzelmalnahmen

Im Anschluss an die Varianten von Einbahnsystemen des
vorangegangenen Kapitels werden Stralenabschnitte einzeln einer
MaRRnahmenbewertung unterzogen, um eine schrittweise Umsetzung
zu ermdglichen. Bei Wahl eines Einbahnsystems als zukunftiges
Zielsystem kann uUber dazu passende EinzelmafRnahmen eine
Prioritatenreihung Uber die Bewertung erstellt werden. Dies
ermdglicht eine Setzung von MalRBhahmen nach Tiefe, Budget und
Zeitplan der Stadtgemeinde.

Ein setzen von EinzelmaRnahmen ermdglicht eine behutsame
Einfuhrung von Anderungen mit Beobachtung der Auswirkungen
(Soll-Ist-Vergleich).

Mit dieser schrittweisen Annaherung Uber EinzelmalRhahmen bzw.
MaRnahmenkombinationen ist zu beachten, dass diese einer
Bewertung zugefuhrt werden miussen.

Eine Bewertung wurde in diesem Kapitel durch das Ingenieurbiro
Neukirchen vorgenommen.

Hier wére anzudenken, dass eine Bewertung mit den Gremien der
Stadtgemeinde durchgefiihrt wird. Weiters wére es mdoglich, eine

Bewertung in groBRerem Rahmen durchzufuhren (Burgerbeteiligung).

Eine detaillierte Bewertung ist jedenfalls in der nachsten
Planungsphase durchzufuhren.

Hinsichtlich Erreichbarkeiten wéare bei Einsatz von
MaRRnahmenkombinationen fiur die jeweilige Kombination (Variante)
noch ein Vergleich mit Variante 1 fur eine vergleichende Beurteilung
erforderlich.

Die Bewertung erfolgt ber mehrere Kriterien, die in nachstehender
Tabelle ersichtlich sind.

Fur die einzelnen Kriterien wurde eine Wichtung vom Ingenieurbiro
Neukirchen festgelegt, wobei hier fur einzelne Kriterien der Wert 2
vergeben wurde.

KRITERIUM

Nutzen der MaBnahme fiir den Kfz-Verkehr

Nutzen der MaRBnahme fiir den Busverkehr

Nutzen der MaBnahme fiir den Radverkehr

Nutzen der MaBnahme fiir den FuBverkehr

Nutzen der MaBnahme fiir den ruhenden Verkehr

Sicherstellung der Erreichbarkeit des Zentrums mit PKW

Sicherstellung der Erreichbarkeit des Zentrums ohne PKW

Entlastung des innerortlichen Bereichs (Zentrum)

V(N (N |H[W[IN|F

Objektiver Verkehrssicherheit am Ort der MaBnahme

R(LRINININ|R[R[R|R|~

10 Nutzen der MaBnahme fiir umliegendes StraBennetz

Die Bewertung der einzelnen Kriterien erfolgt mit Punkten von +5
bis -5.

Die Bewertung erfolt durch die Multiplikation der jeweiligen
Beurteilungspunkte mit der jeweiligen Wichtung.

Nachstehend wurden einzelne MalRnahmen fir sich beurteilt.

Ingenieurbiro Neukirchen Ziviltechniker GmbH
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7. EiInzelmalinahme MO1

Beschreibung: Die Hirtengasse wird als Einbahn
Richtung Feldgasse mit baulich getrenntem
Radweg gefuhrt (Var. 4).

Richtung Westen
vor J. Meidl-Weg

Hirtengasse

Anmerkung: Bis zur Zu- und Abfahrt Stadtteil
Zentrum wird die Hirtengasse im Gegen-
verkehr befahren.

Entwicklungsgebiet kann von beiden Seiten
aufgeschlossen werden. Anbindung uber
Wr. Stral3e, Hirtengasse und L223 gegeben.

MASSNAHMEN Wichtung| Punkte |Bewertung
Einbahn und Radweg in der Hirtengasse
1 Nutzen der MaBnahme fiir den Kfz-Verkehr 1 2 2
2 Nutzen der MaBnahme fiir den Busverkehr 1 -3 -3
3 Nutzen der MaBnahme fiir den Radverkehr 1 4 4
4 Nutzen der MaBnahme fiir den FuBverkehr 1 2 2
5 Nutzen der MaRnahme fiir den ruhenden Verkehr 1 1 1
) 6 Sicherstellung der Erreichbarkeit desZentrums mit PKW 2 -2 -4
Baullcélagivgg nnter [ 7 | Sicherstellung der Erreichbarkeit desZentrums ohne PKW 2 4 8
f i 8 Entlastung des innerdrtlichen Bereichs (Zentrum) 2 -1 -2
R 9 Objektiver Verkehrssicherheit am Ort der MaRnahme 1 3 3
- . 10 Nutzen der MaBnahme fiir umliegendes StraRennetz 1 - -2
% - Summe 9
Ingenieurbiro Neukirchen Ziviltechniker GmbH 39
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7. EiInzelmaldinahme MOQO1 H

Irtengasse

O

Beschreibung der Bewertungen:

Nutzen der MaRBRnahme fiur den Kfz-Verkehr: Die Erreichbarkeit
wird zufolge der Einbahnfuhrung geringfligig verschlechtert.
Im Gegensatz dazu wird die Verkehrsstarke geringer und der
Verkehrsfluss wird verbessert.

Nutzen der MaRBnahme fiur den Busverkehr: Aufgrund der
Einbahn muss die Fuhrung der Buslinie 3 umgestaltet werden.

Nutzen der MaRnahme fiur den Radverkehr: Zufolge grofReren
Platzbedarfes ist eine getrennte Filhrung des Radverkehrs vom
Kfz-Verkehr méglich (sicherer, schneller, bequemer, etc.)

Nutzen der MaRnahme fur den FuRverkehr: Verbesserung fur
den FuRgédngerverkehr, da der Kfz-Verkehr nur in eine
Richtung gefuhrt wird und die Querungsléange deutlich kirzer
ist. Demgegenuber sind die Radfahrwege neu neben den
Gehsteigen vorgesehen. Dies kann zu Konfliktsituationen Rad-
FulRganger fuhren.

Nutzen der MaBnahme fir den ruhenden Verkehr: Keine
Anderung gegeniiber dem Bestand.

Sicherstellung der Erreichbarkeit des Zentrums mit PKW:
Aufgrund der Einbahnfuhrung ist die Erreichbarkeit flir einen
Teil der Bewohner nur mit geringfiigigen Umwegen maglich.

Sicherstellung der Erreichbarkeit des Zentrums ohne PKW:
Mit dem Rad ist die Erreichbarkeit zufolge der Umgestaltung
wesentlich verbessert.

Entlastung des innerdrtlichen Bereichs (Zentrum): keine bis
geringflgige zusatzliche Belastung des Zentrums, Fuhrung des
Verkehrs zur Wr. StralRe statt tUber Hirtengasse Uber Zentrum

Objektiver Verkehrssicherheit am Ort der MaBnahme: in der
Hirtengasse kommt es aufgrund des Einbahnverkehrs (kein
Gegenverkehr), der Geschwindigkeitsreduktion und der
Umgestaltung zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit

Nutzen der MaRBnahme fur umliegendes Strallennetz: In der
Feldgasse wird es zu einer Verkehrsverringerung kommen.
Dies ist zufolge der geringen Stral3enbreite der Feldgasse als
positiv zu bewerten. In der M. Koch-Stral’e wird es
demgegeniber aber zu einer Mehrbelastung kommen, wenn im
Zentrum keine zusatzlichen Malnahmen zur
Verkehrsverringerung gesetzt werden.
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7. Einzelmal3Rnhahme MO02 Hauptstralie

Beschreibung: Die Hauptstral3e wird als
Einbahn zwischen Parkgasse und

Anmerkung: Umgestaltung als Einbahn mit
Parkplatzen (zentrumsnah).

Y/

Richtung
Parkstral3e

|
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beidseitig Parkplatze
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Kremsergasse Richtung Zentrum gefuhrt.
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MASSNAHMEN Wichtung| Punkte |Bewertung
Einbahn zwischen Parkstrae und Kremsergasse

1 Nutzen der MaBnahme fiir den Kfz-Verkehr 1 2 2
2 Nutzen der MaBnahme fiir den Busverkehr 1 0 0
3 Nutzen der MaBnahme fiir den Radverkehr 1 0 0
4 Nutzen der MaBnahme fiir den FuRverkehr 1 3 3
5 Nutzen der MaRnahme fiir den ruhenden Verkehr 1 4 4
6 | Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstadt mit PKW 2 -2 -4
7 | Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstadt ohne PKW 2 2 4
8 Entlastung des innerdrtlichen Bereichs 2 1 2
9 Objektiver Verkehrssicherheit am Ort der MaBnahme 1 4 4
10 Nutzen der MaBnahme fiir umliegendes Stralennetz 1 2 2

Summe 17
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7. EiInzelmalinahme M0O2 K

auptstralie

O

Beschreibung der Bewertungen:

Nutzen der MaRBRnahme fiur den Kfz-Verkehr: Die Erreichbarkeit
wird zufolge der Einbahnfuhrung geringfligig verschlechtert.
Im Gegensatz dazu wird die Verkehrsstarke geringer und der
Verkehrsfluss wird verbessert.

Nutzen der MaBnahme fir den Busverkehr: Es ist keine
Buslinie betroffen.

Nutzen der MaRBnahme fur den Radverkehr: Es sind keine
eigenen Radverkehrsanlagen vorgesehen. Dies fuhrt zu einer
geringfugigen Verschlechterung fur die Richtung gegen die
Einbahn. Da aber entlang der Wulka eine Radverbindung
vorgesehen ist, wird dieser Nachteil aufgehoben.

Nutzen der MaRBnahme fur den FuRBverkehr: Verbesserung fur
den FuRgédngerverkehr, da der Kfz-Verkehr nur in eine
Richtung gefuhrt wird und die Querungsléange deutlich kirzer
ist. Durch vermehrte Querungshilfen im Bereich der
Parkstreifen wird dies zusétzlich verbessert.

Nutzen der MaRBnahme fur den ruhenden Verkehr: Wesentliche
Verbesserung durch ein groReres Angebot an Parkplatzen
beidseitig der Fahrbahn. Eine geringe Einschrankung ergibt
sich zufolge der geringeren Breiten fur die Parkstreifen.

Sicherstellung der Erreichbarkeit des Zentrums mit PKW:
Aufgrund der Einbahnfuhrung ist die Erreichbarkeit flir einen
Teil der Bewohner nur mit geringfiigigen Umwegen maglich.

Sicherstellung der Erreichbarkeit des Zentrums ohne PKW:
Zufolge der Umgestaltung wird die Erreichbarkeit des
Zentrums ohne Auto durch den Einbahnverkehr geringflugig
verbessert.

Entlastung des innerdrtlichen Bereichs (Zentrum):
geringflgige Entlastung des Zentrums (Martinsplatz), da
Verkehr Uber F. Schubert-StraRe Richtung Gartengasse
gefuhrt wird.

Objektiver Verkehrssicherheit am Ort der MaBnahme: in der
Hauptstralle kommt es aufgrund des Einbahnverkehrs (kein
Gegenverkehr), der Geschwindigkeitsreduktion und der
Umgestaltung zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit

Nutzen der MaRBnahme fur umliegendes Stralennetz: Am
Martinsplatz wird es zu einer Verkehrsverringerung kommen.
Dies ist zufolge der Lage im Zentrum als positiv zu bewerten.
In der F. Schubert-Strale wird es demgegeniuber aber zu einer
Mehrbelastung kommen.
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7. EiInzelmaltnhahme M0O3 H

Beschreibung: Die Hintergasse wird als
Einbahn Richtung Wr. Stral3e mit baulich m
getrenntem Radweg gefuhrt (Var. 2 u. 3).

Intergasse

uss adaptiert werden

Anmerkung: Linienfuhrung der Buslinie 2

MASSNAHMEN Wichtung| Punkte |Bewertung
Einbahn und Radweg in der Hintergasse
Richtu ng 1 Nutzen der MaRnahme fiir den Kfz-Verkehr 1 3 3
ParkstralRe 2 Nutzen der Manahme fiir den Busverkehr 1 -2 -2
3 Nutzen der Manahme fiir den Radverkehr 1 5 5
4 Nutzen der Manahme fiir den FuBverkehr 1 2 2
i 5 Nutzen der MaRnahme fiir den ruhenden Verkehr 1 0 0
- 6 | Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstadt mit PKW 2 -2 -4
' 7 | Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstadt ohne PKW 2 4 8
g | 8 Entlastung des innerértlichen Bereichs 2 1 2
@LD | 9 Objektiver Verkehrssicherheit am Ort der Manahme 1 4 4
| | | ) 10 Nutzen der MaRnahme fiir umliegendes StraBennetz 1 -2 -2
T \ —:y : L Summe 16
Baulich getrennter
| Radweg
all © = -
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7. Einzelmaldinahme MO3 H

Intergasse

O

Beschreibung der Bewertungen:

Nutzen der MaRBRnahme fur den Kfz-Verkehr: Die Erreichbarkeit
wird zufolge der Einbahnfuhrung geringfligig verschlechtert.
Im Gegensatz dazu wird die Verkehrsstarke geringer und der
Verkehrsfluss wird verbessert.

Nutzen der MaRBnahme fur den Busverkehr: Aufgrund der
Einbahnfiihrung muss die Fuhrung Linie 2 geringfligig geandert
werden.

Nutzen der MaRBnahme fiur den Radverkehr: Zufolge grofReren
Platzbedarfes ist eine getrennte Filhrung des Radverkehrs vom
Kfz-Verkehr méglich (sicherer, schneller, bequemer, etc.)

Nutzen der MaRBnahme fiur den FuBverkehr: Verbesserung fur
den FuRgédngerverkehr, da der Kfz-Verkehr nur in eine
Richtung gefuhrt wird und die Querungsléange deutlich kirzer
ist. Demgegenuber sind die neuen Radwege neben den
Gehsteigen vorgesehen. Dies kann zu Konfliktsituationen Rad-
FulRganger fuhren.

Nutzen der MaBnahme fir den ruhenden Verkehr: Keine
Anderung gegeniiber dem Bestand.

Sicherstellung der Erreichbarkeit des Zentrums mit PKW:
Aufgrund der Einbahnfuhrung ist die Erreichbarkeit flir einen
Teil der Bewohner nur mit geringfiigigen Umwegen maglich.

Sicherstellung der Erreichbarkeit des Zentrums ohne PKW: Mit
dem Rad ist die Erreichbarkeit zufolge der Umgestaltung
wesentlich verbessert.

Entlastung des innerértlichen Bereichs (Zentrum): kaum
Anderung gegeniiber den Bestand. Verkehr Richtung
Gartengasse wird Uber F.-Schubert-Stra3e gefuhrt.

Objektiver Verkehrssicherheit am Ort der MaBnahme: in der
Hintergasse kommt es aufgrund des Einbahnverkehrs (kein
Gegenverkehr), der Geschwindigkeitsreduktion und der
Umgestaltung zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit

Nutzen der MaBnahme fir umliegendes Stralennetz: In den
umliegenden Stral3en, vor allem in der F. Schubert-Stralie,
wird es zu einer Mehrbelastung kommen.
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7. Einzelmalihahme M04

Beschreibung: Die Feldgasse wird als
Einbahn Richtung M.-Koch-Stral3e gefuhrt
(var. 2 und 3).

~eldgasse

Anmerkung: mit baulich getrenntem Radweg

bahnseitig Richtung bergauf (zur EK).
Anderung nur mit StraRenverbreiterung

Richtung Bahn moglich.

Richtung
M.-Koch-StraRe MASSNAHMEN Wichtung| Punkte |Bewertung
Einbahn und Radweg in der Hirtengasse

1 Nutzen der MaRnahme fiir den Kfz-Verkehr 1 3 3
2 Nutzen der MaRnahme fiir den Busverkehr 1 0 0
3 Nutzen der MaRnahme fiir den Radverkehr 1 4 4
4 Nutzen der MaRnahme fiir den FuBverkehr 1 0 0
5 Nutzen der MaRnahme fiir den ruhenden Verkehr 1 0 0
6 | Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstadt mit PKW 2 2 4
7 | Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstadt ohne PKW 2 3 6
8 Entlastung des innerdrtlichen Bereichs 2 -2 -4
9 Objektiver Verkehrssicherheit am Ort der MaBnahme 1 3 3
10 Nutzen der MaRnahme fiir umliegendes StraBennetz 1 -2 -2

Einseitig baulich Summe 14

Getrennter Radweg
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7. Einzelmaldinahme MQO5
|

Beschreibung: baulich getrennte

Radwegfuhrung Dr. Adolf-Scharf-Stral3e

Dr. A.-Scharf-Stral3e

Anmerkungen: Der Radweg kann auch
richtungsgebunden beidseitig vorgesehen

werden.
MASSNAHMEN Wichtung| Punkte |Bewertung
Bestand Radweg in der Dr. A. Scharf-StraRe

1 Nutzen der MaBnahme fiir den Kfz-Verkehr 1 0 0
2 Nutzen der MaBnahme fiir den Busverkehr 1 0 0
3 Nutzen der MaBnahme fiir den Radverkehr 1 5 5
4 Nutzen der MaBnahme fiir den FuBverkehr 1 0 0
5 Nutzen der MaBnahme fiir den ruhenden Verkehr 1 -2 -2
6 | Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstadt mit PKW 2 0 0
7 | Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstadt ohne PKW 2 5 10
8 Entlastung des innerdrtlichen Bereichs 2 2 4
9 Objektiver Verkehrssicherheit am Ort der MaRnahme 1 5 5
10 Nutzen der MaRnahme fiir umliegendes StraBennetz 1 2 2
Summe 24

Baulich getrennter Radweg
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7. EinzelmalRnahme MO6 Kurzgasse Walbersdorf

Beschreibung: Einbahnfiihrung der Kurzgasse | | Anmerkungen: Fahrzeuge stehen derzeit
in Richtung Leonhardgasse abschnittsweise auf dem Gehsteig

MASSNAHMEN Wichtung| Punkte |Bewertung
Radweg in der Kurzgasse / Walbersdorf

1 Nutzen der MaBnahme fiir den Kfz-Verkehr 1 2 2

2 Nutzen der MaBnahme fiir den Busverkehr 1 0 0

3 Nutzen der MaBnahme fiir den Radverkehr 1 1 1

4 Nutzen der MaBnahme fiir den FuBverkehr 1 3 3

5 Nutzen der Manahme fiir den ruhenden Verkehr 1 2 2

Bestand Richtung Leonhardgasse 6 | Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstadt mit PKW 2 0 0
7 | Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstadt ohne PKW 2 0 0

8 Entlastung des innerdrtlichen Bereichs 2 0 0

9 Objektiver Verkehrssicherheit am Ort der MaRnahme 1 3 3

10 Nutzen der MaRnahme fiir umliegendes StraBennetz 1 -1 -1

Summe 10
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7. EinzelmalRnahme MO6 Kurzgasse Walbersdorf

O

Beschreibung der Bewertungen:

Nutzen der MaRBRnahme fur den Kfz-Verkehr: Die Erreichbarkeit
wird zufolge der Einbahnfuhrung geringfligig verschlechtert.
Im Gegensatz dazu wird die Verkehrsstarke geringer und der
Verkehrsfluss wird verbessert.

Nutzen der MaBnahme fiur den Busverkehr:
Keine Buslinienfuhrung.

Nutzen der MaRBnahme fur den Radverkehr: Es sind keine
eigenen Radverkehrsanlagen vorgesehen. Dies fuhrt zu einer
geringfugigen Verschlechterung fur die Richtung gegen die
Einbahn. Da aber der Umweg relativ gering ist, entstehen
kaum Nachteile fur den Radverkehr.

Nutzen der MaRBnahme fiur den FuRBverkehr: Verbesserung fur
den FuRgédngerverkehr, da der Kfz-Verkehr nur in eine
Richtung gefuhrt wird. Kein Parken der Fahrzeuge auf dem
Gehsteig!

Nutzen der MaBnahme fir den ruhenden Verkehr: Keine
Anderung gegeniiber dem Bestand.

Sicherstellung der Erreichbarkeit des Zentrums mit PKW:
Einbahnfliihrung fuhrt zu einer geringfugigen Verschlechterung
fur die Richtung gegen die Einbahn. Zufolge der relativ grof3en
Entfernung nicht relevant.

Sicherstellung der Erreichbarkeit des Zentrums ohne PKW
Einbahnfliihrung fuhrt zu einer geringfugigen Verschlechterung
fur die Richtung gegen die Einbahn. Zufolge der relativ grof3en
Entfernung nicht relevant.

Entlastung des innerdrtlichen Bereichs (Zentrum):
Zufolge der relativ groRen Entfernung nicht relevant.

Objektiver Verkehrssicherheit am Ort der MaBnahme: in der
Kurzgasse kommt es aufgrund des Einbahnverkehrs (kein
Gegenverkehr) zu einer Erh6éhung der Verkehrssicherheit

Nutzen der MaRBnahme fur umliegendes Strallennetz: In den
umliegenden StralRen, vor allem in der Leonhardgasse und
Triftgasse wird es zu einer geringfugigen Mehrbelastung
kommen.
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7. EinzelmalRnahmen Zusammenstellung

EinzelmafBnahmen fiir Stralenabschnitte

MaBnahme Bezeichnung Beschreibung Wertung
Konzept Reihung
Mo1 Hirtengasse Einbahn Ri. Feldgasse mit baulich getrennten Radwegen 9 6
Mo2 Hauptstralle Einbahn zwischen Parkgasse und Kremserg. Ri. Zentrum, PP 18 2
Mo3 Hintergasse Einbahn Ri. Wiener Str. mit baulich getrenntem Radweg 16 3
Mo4 Feldgasse Einbahn Richtung Michael-Kochstr. Radweg bergauf Ri. EK 14 4
Mo5 Dr. Adolf-Schéirf-Stralie Baulich getrennte Radwegfiihrung 24 1
Mo6 Kurzgasse Walbersdorf Einbahnfiihrung Richtung Leonhardgasse 10 5
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8. Konzept fur den Radverkehr

Radwege zu neuen Siedlungsgebieten

O

Siedlungserweiterung Hotterweg:

Fihrung der Radroute Uber Hotterweg bzw. ,,Am
Bahndamm® Uber die Michael-Koch-Stralle zum Radweg
entlang der Wulka (Zentrum). Eine Variante stellt die
Fuhrung der Radroute vom Hotterweg Uber die Rosengasse
zur Wulka dar.

Siedlungserweiterung Theodor-Korner-Stral3e:

Fihrung der Radroute bzw. des Radweges Uber A. Scharf-
Gasse bzw. parallel zur Wiener Stral’e Richtung Radweg
entlang der Wulka (Zentrum)

Siedlungserweiterung Bergstralle:

Fuhrung der Radroute Uber z.B. Johann-Strau3-Gasse zur
HochstraRe Richtung Zentrum / Schulen.

Radrouten zu anderen Zentren

O

Neue

Radweg Arena:

Anbindung des Einkaufszentrums / Freizeitzentrums Arena
Uber eine neuen Radroute vom Zentrum von Mattersburg.
Parallel zur Eisenstadter Strafl’e ab ca. Rosengasse bis zur
Arena

Radweg Wulka:

Fuhrung einer Radroute parallel zur Wulka aus Richtung
Forchtenstein bis zur B50 — Anbindung Walbersdorf.

Radroute Einkaufsmarkte B50/1L.219:

Fuhrung einer Radroute parallel zur Bahn, aus Richtung
Forchtenstein bis zur B50 — Anbindung Walbersdorf.

Radabstellplatze

Radabstellplatze im Zentrumsbereich:

Schaffung zusatzliche Fahrradabstellpléatze im
Zentrumsbereich (Einkauf — Schulen) je nach Bedarf.
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8. Konzept fur den Radverkehr

Radweg / -route entlang der Wulka

Einteilung in Abschnitte:

O

O

Abschnitt 1:

Abschnitt 2:

Abschnitt 3:

Abschnitt 4:

Abschnitt 5:

Abschnitt 6:

Abschnitt 7:

Weidenbachgasse

Gartengasse — Parkstral3e

ParkstralRe — Bachgasse — Martinsplatz

Zentrum

Rathaus

Wedekindgasse — Walbersdorf

Walbersdorf

MaRRnahmen fur die Realisierung dieser
Radwegfuhrung

O

Abschnitt 1: Anbindung aus Richtung Forchtenstein,
rechts der Wulka Beschilderung als FahrradstralRe

Abschnitt 2:
Gartengasse - Ederergasse links der Wulka keine
MalRnahmen

Ederergasse - Parkstral’e rechts der Wulka, Beschilderung
als Fahrradstralle

Abschnitt 3: rechts der Wulka bis Fu3gangerbricke
Verbreiterung des Bestandes, dann neue Kragbriicke bei
Grundstluck 643/2 erforderlich, dann entlang Bachgasse.

Alternativ links der Wulka entlang Anrainerstralle,
tw. Neuerrichtung bzw. Verbreiterung erforderlich

Abschnitt 4: G. Degengasse / Hauptplatz Beschilderung

Abschnitt 5: Brunnenplatz, ab offenem Flusslauf links der
Wulka, Verbreiterung erforderlich

Abschnitt 6: bestehender Begleitweg, Verbreiterung
erforderlich

Abschnitt 7: Fihrung durch Walbersdorf zur Radroute
B32
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MATTERSBURG

UBERSICHTSKARTE
MASSNAHMEN
RADROUTE WULKA

2
v

%
%

Plannummer
2750ulp15a

Theodor-Karner-StraBe

Hintergasse

links der Wulka

MafBnahmen fiir Radwegabschnitte

Teile

Bezeichnung

MaBnahmen

Weidenbachgasse

Anbindung Richtung Forchtenstein, Fahrradstralle

Gart -
artengasse Gartengasse - Ederergasse keine MaRnahmen /
2 [Ederergasse e
Ederergasse - ParkstraRe |Beschilderung Fahrradstralle
rechts der Wulka: Kragbriicke erforderlich
3 |ParkstraBe - Martinsplatz

links der Wulka: Anrainerstrae tw. Neuerrichtung
notwendig

Zentrum

Beschilderung Radroute Degengasse - Hauptplatz

Rathaus

entlang Brunnenplatz Beschilderung Radroute,

ab offenem Flusslauf links der Wulka, Verbreiterung im
Bestand

Wedekindgasse -
Walbersdorf

Verbreiterung des bestehenden Begleitweges als Geh-
und Radweg

Walbersdorf

Fiihrung im Bestand zur Radroute B32

B32 Radwan derweg
Rosalig

‘._—‘_—‘—'—-———.___
\

dter Str. \ —

®
Walbersdorf

‘ Ingenieurbiiro Neukirchen ZT-Ges.m.b.H.
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9. Buskonzept

Fur ein Buskonzept wird beispielhaft die Auswirkungen
auf die drei Stadtbuslinien der drei Varianten der Fihrung
des erweiterter Ringes im Einbahnverkehr dargestelit.

Anpassung der Stadtbuslinien an neues
Einbahnsystem

Variante 1:

O Buslinie 1: Zufolge Einbahnfuhrung der Wedekindgasse
und BahnstraRe Anderung der Linienfiihrung erforderlich
(z.B. in gegengesetzter Richtung um das Zentrum). Eine
Verlegung der Haltestelle Brunnenplatz ist erforderlich.
Die FUhrung ums Eck (BahnstraRe / Wedekindgasse) ist
gemal Aussage des Busbetreibers im Bestand nicht
maoglich.

Dies kann mit Gegenverkehr in den beiden genannten
StralRen umgangen werden.

Das Einbahnsystem ware dann aber nur im westlichen
Bereich des &uReren Ringes durchfuhrbar.

O Buslinie 2: keine Anderungen erforderlich
O Buslinie 3: keine Anderungen erforderlich

Die Einbahnfiihrung Michael-Koch-StraRe hat fur alle Buslinien
erheblich Auswirkungen in der Linienfiihrung.

Variante 2:

O

Buslinie 1: Zufolge der tw. Einbahnfuhrung der M. Koch-
StralRe Anderung erforderlich (z.B. Uiber Hirtengasse).

Dies kann mit Gegenverkehr in der M. Koch-Stral3e
entsprechend dem Bestand umgangen werden.

Buslinie 2a+2b: Anderungen zufolge Einbahnfiihrung in
Hintergasse und F.-Schubert-StralRe erforderlich.

Hier kann die Buslinie beginnend bei der F.-Schubert-
StralRe gefuhrt werden.

Zufolge Einbahnfuhrung in der HochstraRe wird die Linie
2a zum Gymnasium von der Berggasse uUber die
BahnstraRe und um das Zentrum zum Gymnasium gefiihrt.
Hier kann das Siedlungserweiterungsgebiet in der
Berggasse und J.N.Berger-Stral3e (Priesterseminar) mit
einer neuen Station angebunden werden.

Buslinie 3b: Anderungen zufolge Einbahnfiihrung in der
Hirtengasse erforderlich.

FUhrung Uber Franz Liszt-Gasse und Angerstralde nur mit
kurzem Bus mdglich.

Linienfihrung fur ein Kurzes Stuck gegen Einbahn
Hirtengasse notwendig.

Alternativ kann der Bus uUber die Feldgasse / M. Koch-
StralRe gefuhrt werden. Fir die Station Hirtengasse muss
ein Ersatz gefunden werden.
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9. Buskonzept

Stadtbuslinien Anpassung an neues
Einbahnsystem

Variante 3:

O Buslinie 1: Zufolge der tw. Einbahnfuhrung der M. Koch-
StralRe Anderung erforderlich (z.B. Uiber Hirtengasse).

Dies kann mit Gegenverkehr in der M. Koch-StralRe
entsprechend dem Bestand umgangen werden.

O Buslinie 2a+b: Anderungen zufolge Einbahnfiihrung in
Hintergasse und F.-Schubert-StralRe erforderlich.

Hier kann die Buslinie beginnend bei der F.-Schubert-
StralRe gefuhrt werden.

O Buslinie 3b: Anderungen zufolge Einbahnfiihrung in der
Hirtengasse erforderlich.
FUhrung Uber Franz Liszt-Gasse und Angerstrafie nur mit
kurzem Bus mdglich.

Linienfihrung fur ein kurzes Stiick gegen Einbahn
Hirtengasse notwendig.

Alternativ kann die Buslinie 3b Uber die Feldgasse / M.
Koch-StraRe gefuhrt werden. Fir die Station Hirtengasse
muss ein Ersatz gefunden werden.

Buslinie 2a und 3:

Wesentliche Anderungen zufolge Einbahnfiihrung der
gesamten HochstralBe und Anbindung an das Gymnasium.

FUhrung der Linie 2a und 3a uber Hauptplatz und
Bahnstral3e zum Gymnasium.

Weiters als Erganzung der Linienfuhrung tber die
Berggasse weiter Uber die J.N.Berger-Stral3e und
BahnstraRe zum Brunnenplatz (Zentrum). Zusatzlich
Anbindung mit einer neuen Station von Kindergarten und
Siedlungserweiterungen in der Berggasse und J.N.Berger-
StralRe (Priesterseminar).

Die Fuhrung der Buslinie 3b fuhrt weg vom Gymnasium
Uber die J. Straul3-Gasse, Berggasse, J. N. Berger-Stralie
und Bahnstrale zum Brunnenplatz.
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9. Buskonzept

Stadtbuslinien Anpassung an neues
Einbahnsystem

Variante 4:

O

O

Buslinie 1: Keine Anderung gegeniiber den Bestand.

Buslinie 2a+b: Anderungen zufolge Einbahnfiihrung in
Hintergasse und F.-Schubert-StralRe erforderlich.

Hier kann die Buslinie beginnend bei der F.-Schubert-
StralRe gefuhrt werden.

Buslinie 3a: Keine Anderung gegeniiber den Bestand

Buslinie 3b: Anderungen zufolge Einbahnfiihrung in der
Hirtengasse erforderlich.

FUhrung Uber Franz Liszt-Gasse und Angerstralie nur mit
kurzem Bus mdglich.

Linienfuhrung fur ein kurzes Stiick gegen Einbahn
Hirtengasse notwendig.

Alternativ kann die Buslinie 3b tber die Feldgasse / M.
Koch-StralRe gefuhrt werden. Fir die Station Hirtengasse
muss ein Ersatz gefunden werden.

Buslinie 2a:

Wesentliche Anderungen zufolge Einbahnfiihrung der
HochstraRe und Anbindung an das Gymnasium.

FUhrung der Linie 2a Uber Hauptplatz / Martinsplatz
/ Kremsergasse zum Gymnasium.

Weiters als Erganzung der Linienfuhrung tber die
Berggasse, J. N. Berger-Stral’e und Bahnstralle zum
Brunnenplatz (Zentrum). Zusatzlich Anbindung mit einer
neuen Station von Kindergarten und Siedlungs-
erweiterungen in der Berggasse und J. N. Berger-Stral3e
(Priesterseminar).

Diese Anderung der Linienfiihrung kann durch einen
Gegenverkehrsbereich in der HochstralR3e zwischen J.
Strauf3-Gasse und Kremsergasse vermieden werden.
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9. Buskonzept

Anpassung der Uberregionalen Buslinien an
neues Einbahnsystem

Fur die Busfuhrung der Regionalbusse kommt es lediglich
bei Variante 1 zu Auswirkungen auf die Linienfihrung.

Da die BahnstralRe im Einbahnverkehr Richtung Suden
gefuhrt wird, mussen die Buslinien von Siden kommend
in Richtung Zentrum Uber die Wedekindgasse und

M. Koch-StralRe umgeleitet werden.

Die Fuhrung ums Eck (Bahnstralie / Wedekindgasse) ist
gemal Aussage des Busbetreibers im Bestand nicht
moglich.

Die Station am Brunnenplatz kann nur mit einer
Umfahrung des Zentrums angefahren werden. Eine neue
Haltestelle bei der Kreuzung Judengasse ist aufgrund der
beengten Platzverhaltnisse kaum madglich.

Bei Variante 4 wird der Uberregionale Busverkehr in der
Regel nicht betroffen. Sondersituationen bei
Veranstaltungen bzw. Markttagen mussen in der
Detailplanung noch bertcksichtigt werden.
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10. Lokale Malthahmen

Probl . 1)) Gustav-Degen-Gasse Stromtankstelle — Benuitzung ohne
robiem. Behinderung durch parkende Fahrzeuge

Losungsvorschlag:

Das zZufahren mit Elektrofahrzeugen ist kaum moéglich. Zumindest ein
Parkplatz sollte fur Elektrofahrzeuge reserviert sein.
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10. Lokale Malthahmen

Probl . 2) Neubaugasse wird als Einbahn gefuhrt, 6fters Gegenverkehr
robiem. zufolge schlecht montierter VZ? Druckerei Wograndl wurde verlegt,
soll Einbahn aufgehoben werden?

Neubaugasse Neubaugasse

Losungsvorschlag:

Die Verkehrszeichen bei der Ecke Neubaugasse konnten tiefer gesetzt
werden. Gemafl STVO durfen diese nur in Ausnahmefallen hoher als
2,50m montiert werden.

Die Situation verbessert sich fur Kfz-Lenker, wenn die VZ tiefer gesetzt
werden.

Die Einbahnstralie soll aus unserer Sicht zufolge der geringen
StralBenbreite bestehen bleiben.

Eine Markierung auf der StralRe von ,Einfahrt verboten* ist nicht tblich.
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10. Lokale Malthahmen

Probl . 3.+10) In der Hirtengasse (Kurze G. — Liszt-G.) und Feldgasse besteht
robiem. Gegenverkehr, aber durch Einengungen und parkende Kfz entstehen
gefahrliche Situationen. Auch so in der Michael-Kochstr. (Pizzeria)

Hirtengasse Feldgasse
Losungsvorschlag:

Aufgrund Umgestaltung durch bauliche MaRnahmen, Einbahnfihrung und
Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo-30-Beschrankung) in der Hirtengasse und

Feldgasse kdnnen diese Gefahrdungsbereiche reduziert werden (sieche MalBnahmen
Kfz-Verkehr).

Eine Verbreiterung und Umgestaltung der Feldgasse inklusive eines Radweges wére
grundséatzlich moglich.
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10. Lokale Malthahmen
|

Problem: 4.) In der Dr. A. Scharf-StralRe wird 30 Km/h-Beschrankung
selten eingehalten. Diese ist durch Tafeln am Beginn und Ende
angezeigt.

Losungsvorschlag:

Die Breite der StralRe verleitet zu hoherer Geschwindigkeit.

Die Breite der StralRe erméglicht mehrere Gestaltungsmdglichkeiten.
Eine Umgestaltung des StralRenquerschnittes mit Parkplatzen,
Baumscheiben, Radwegen, etc. bringt eine bauliche und / oder eine
optische Einengung und damit eine Temporeduktion (siehe MalRnhahmen
3.1 und 3.2 Radverkehr).

Eine zusatzliche Markierung der 30 Km/h-Beschrankung auf der StralRe
waére eine kurzfristige L6sung.
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10. Lokale Malthahmen

Problem: 5)) J.N. Bergerstralle 2-18 unubersichtliche Rechtskurve,
parkende Fahrzeuge in der Innenkurve

Losungsvorschlag:

30er-Zone wurde vom ASV noch nicht genehmigt, Fertigstellung
der Neubauten soll abgewartet werden.

Eine kurzfristige Losung wére ein Halte- und Parkverbot in der
Innenkurve. Verlust von 2-3 Parkplatzen.

Durch eine Markierung des Parkstreifens kann der flieBende
Verkehr besser gefuhrt werden.

Dieses Problem besteht unseres Erachtens auch bei der
Linkskurve vor der Kreuzung mit der Berggasse.
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10. Lokale Malthahmen

Problem: 6.) Kindergarten Muhlgasse, zu hohe Geschwindigkeit,
bestehende 30km/h-Beschrankung, StralRe endet als Sackgasse
ca. 100m nach dem Kindergarten

Losungsvorschlag:

Geringfugiger Fahrbahnverschwenk (oder Mittelinsel) vor dem
Kindergarten, um Geschwindigkeitsreduktion zu erzwingen, einige
Parkplatze kdnnten entfallen

Eine Schwelle als Tempobremse wird von uns nicht empfohlen, da
sie erstens eine Larmquelle darstellt und zweitens fur den
Winterdienst problematisch ist.

Vor dem Eingang kénnte ein Gelander vorgesehen werden, um ein
plotzliches Betreten der Fahrbahn durch Kinder zu verhindern.
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10. Lokale Malthahmen

Problem: 8.) Ausfahrt Pielgasse 83: Bestehende Stopp-Tafel wird
ignoriert , Verkehrsspiegel besteht oberhalb der Kreuzung.

Losungsvorschlag:

Der bestehende Verkehrsspiegel ist nicht optimal positioniert.

Versetzen des Verkehrsspiegels nach gegenuber der Einmundung
BergstralRe in die Pielgasse.

Bessere Sicht sowohl fur jene von der Bergstral3e als auch fur die
Garagenausfahrt Pielgasse 38.

Eine Haltlinie bei der Stopptafel ware aus unserer Sicht sinnvoll.
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10. Lokale Malthahmen

Problem: 9. Einbahnregelung Kurzgasse in Walbersdorf

Losungsvorschlag:

Ein Gestaltungsvorschlag mit Einbahn Richtung Leonhardgasse ist als
EinzelmaRRnahme Teil des Verkehrskonzeptes.
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10. Lokale Malthahmen

Problem: 11)) J. N. Berger StralRe / Mozartgasse Umgestaltung
Kreuzung-Sicht / Zufahrtsituation / Parkplatzproblematik AMS

LOosungsvorschlag:

-Zusatzliche Parkplatze in der Mozartgasse im Bereich
der Grunflache (Senkrechtparkplatze) und Fihrung als
Einbahn zum Koéppelweg

- Umgestaltung der Kreuzung bzw. Sichtverhaltnisse in
der J. N. Berger Straf3e (Innenkurve). Anstelle der
Parkplatze eine Gruninsel fur bessere Sichtverhaltnisse
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10. Lokale Malthahmen

Problem: 12)) Bushaltestelle Brunnenplatz, Halten von Lieferfahrzeugen der
Post und Kunden, Behinderung der Busseko

Var. B: Verkirzung des
Parkverbotes, zusatzlich Halte-
und Parkverbot ausg. Post.

Var. C: Halte- und Parkverbot in
bestehender Gruninsel ausg.
Post

Var. A: Zufahrt Gber Brunnenplatz
Abstimmung mit Post erforderlich
INFO an Fahrer

Losungsvorschlag:

Var. A: Zufahrt fur Postautos vom Brunnenplatz

Var. B: Bei Halteverbot in Judengasse 2 Stellplatze als
Halte- und Parkverbot mit Ausnahme Fahrzeuge der
Osterreichischen Post AG

7 1T~ E
= , |_| Lol | Isl 11101

Var. C: Anstelle der ersten Gruninsel mit Baum zwei BN A e — = BRUNNENPLATZ

Abstellplatze fur Fahrzeuge der Osterreichischen Post . —/ =ee 2 0o o F@O

ne AN
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10. Lokale Malthahmen

Problem: 13.) Ecke Martinsplatz — Hauptplatz — Apotheke,
Behinderung der Busse durch haltende PKW

Var. A: keine Halteplatze vor
Apotheke — Poller vorsehen

LOosungsvorschlag:

Var. A: Bauliche MaRnahmen im Halte- und Parkverbot
vor der Apotheke (Poller, etc.)

Var. B: Verlangerung des Haltebereiches bis zur
Apotheke. Verschwenk der Fahrbahn Richtung L
Pestsaule, 2 Griunbeete und ein Fahrradstander muissen 7

versetzt werden.

o R
- s PSR e

Var. B: Haltebereich fur zwei zus. Stellplatze, versetzen der
Fahrradstander, Anpassung der Gruninseln
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11. Stadtzentrum Mattersburg

Anforderungen fur Begegnungszonen

O

Es besteht hoher linearer oder flachiger Querungsbedarf der
FulRganger

Geschwindigkeit muss auf ein vertragliches Niveau begrenzt
werden

Abschnitte mit ,,Begegnungszonen® sollen maximal
500 m lang sein

Der Verzicht auf Stellplatze soll uneingeschrankte
Sichtverhaltnisse ermaoglichen

Ausreichendes Parkraumangebot muss im nahen Umfeld
geschaffen werden

Belange von mobilitatseingeschrankten Personen sind ausreichend

zu berucksichtigen
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11. Stadtzentrum Mattersburg

O

Aufhebung des Trennungsprinzips der

Verkehrsteilnehmer durch niveaugleiche Ausbildung der
Verkehrsflachen

~Weiche“ Separierung der Verkehrsteilnehmer durch
unterschiedlicher Oberflachengestaltung der
Verkehrsflachen erganzt durch Gliederungselemente
(Muldenrinne, Gitter, Poller oder Blumenkdibel)

Sichtverhaltnisse fur die Verkehrsteilnehmer verbessern.
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11. Stadtzentrum Mattersburg

MalRnahmen im Zentrum

Fur eine Verbesserung und Attraktivierung des Zentrums
werden folgende MalRnahmen vorgeschlagen.

O MalBnahmen in der Michael-Koch-Stral3e
zwischen Judengasse und Martinsplatz.
O Begegnungszone in mehreren Schritten fur den

Abschnitt Hauptplatz-Kreuzung Brunnenplatz-
Judengasse —Kreuzung M. Koch-Stralle

Eine Abstimmung mit dem Amtssachverstandige ist fur
beide MalRnahmen erforderlich.

Die Begegnungszonen konnen stufenweise mit
Erprobungszeiten eingefuhrt werden.

In der gesamten Begegnungszone ist das Halten und
Parken verboten. Kurze Ladezonen mit zeitlicher
Beschrankung kdnnen vorgesehen werden.

MZ1:

Michael-Koch-Stral3e / Matschkerhof /7
Volkschule

Fur diesen Abschnitt wird eine Attraktivierung bezuglich
des FuRgangerverkehrs (Fullgangerquerungen) und
Verbesserung der Sicherheit vorgeschlagen. Besonders die
Schulwegquerung Matschkerhof — Volksschule ist zufolge
der starken FulRgdngerfrequenz zu untersuchen.

Beim Schutzweg sollen die Sichtverhéltnisse (Haltezonen)
verbessert und der Zebrastreifen breiter und besser
erkennbar (Vorankiindigung) ausgestaltet werden.

Auch MaRRnahmen zur Temporeduktion des Kfz-Verkehrs
kénnen zur Attraktivierung und Erh6éhung der
Verkehrssicherheit beitragen.

Vor und zwischen der Ausfahrt Matschkerhof und dem
Schutzweg waren bei der Begehung Fahrzeuge abgestellt.
Dies sollte durch Méblierung fir eine bessere Sicht
hintangehalten werden.
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11. Stadtzentrum Mattersburg

MZ2: Begegnungszonen

Stufe 1 Judengasse:

O

In einer ersten Stufe wird vorgeschlagen, in der
Judengasse mit Ausnahme der Kreuzungsplateaus eine
Begegnungszone einzurichten. Hier wurden die meisten
Querungen abseits von Fullgangerubergédngen gezahlt. Ein
Halten und Parken wird mit Ausnahme einer kurzen
Ladezone (zeitliche Beschrankung) nicht erlaubt sein.

Stufe 2 Judengasse + Kreuzung M. Koch-Stral3e:

O

In einer zweiten Stufe nach Eingewdhnung und positiver
Resonanz wird als Ergadnzung das Kreuzungsplateau
Judengasse — M. Koch-Strale dazu genommen. Diese
Kreuzung ist fur eine Eingewdhnung als Begegnungszone
mit geringeren FulRgédngerquerungen besser geeignet als
die Kreuzung beim Brunnenplatz

Stufe 3 Judengasse + Kreuzung M. Koch-StralRe + Kreuzung
Brunnenplatz:

O Nach Eingewdhnung der Judengasse mit der Kreuzung M.
Koch-StraRe kann die Begegnungszone mit der Kreuzung
Brunnenplatz erweitert werden. Dies stellt zufolge des
starken Querungsverkehrs der FulRgénger bei nahezu allen
Relationen eine erhebliche Erweiterung der
Begegnungszone dar. Aufgrund dieser verkehrsreichen
Zone ist eine Beobachtung der schon bestehenden
Begegnungszone und eine starke Einbeziehung der
Bevolkerung erforderlich.

Stufe 4 Judengasse + Kreuzung M. Koch-StralRe + Kreuzung
Brunnenplatz + Hauptplatz:

O Als letzter Teil fUr die vorgesehen gesamte
Begegnungszone wird der Abschnitt Hauptplatz erganzt.
O Ein wesentlicher Verdrangungseffekt zur

Verkehrsreduzierung erfolgt mit der Stufe 4.

Diese Begegnungszone weist eine Lange von 320m
inklusive der beiden Kreuzungsplateaus auf.

In den folgenden Abbildungen werden die Mallhahmen fir das
Zentrum dargestellt.
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12. Zusammenfassung

Adaptierung der Buslinien auf

die empfohlene Variante 4
Zusatzliche Bushaltestelle bei

Linie 2 im Bereich
Priesterseminar

Losungsvorschlage fur 13 lokale
Problemstellen erarbeitet

Offentlicher Verkehr,
Stadtbuslinien

Anregungen der Blurgerinnen und Burger

Starkung der Wulkaachse bis
Walbersdorf als "backbone™

Ausbau von radialen Radwegen,
Routen, Mehrzweckstreifen von
den Siedlungszentren in das
Zentrum

FortfUhrung bestehender
Radwegteile zB Hirtengasse
Schaffung von zuséatzlichen

Radabstellplatzen bei Schulen
und Geschéaften falls erforderlich.

Verkehrskonzept
Mattersburg
Empfehlungen und
Lésungsvorschlage

Radwegverkehr Konzept

Zentrum Mattersburg

Zentrum Walbersdorf

StraBenverkehr

Verkehrsberuhigung,
Attraktivierung fur die
Verkehrsteilnehmer durch
Schaffung von Begegnhungszonen

Schaffung von zentrumsnahen
Kfz-Stellplatzen, Erhéhung des
Parkplatzanbotes auRerhalb der

Begegnungszonen

Einbahnregelung Kurzgasse

Radweganbindung uber
Wulkaradweg des Zentrums

4 Varianten von
Einbahnfihrungen erarbeitet,
Empfehlung fur Variante 4 bzw.
Teile der Variante 4

Gestaltung der
StralBenquerschnitte,
Einbahnldsungen schaffen Raum
fur Gestaltung

Gestaltungsvorschlage fur
StralBenquerschnitte wurden
erarbeitet

Erhdhung von Sicherheit und
Flussigkeit des Verkehrs (keine
Begegnungen von Kfz)
Erhdhung Parkplatzangebot in
den Einbahnen
Temporeduktionen durch
Fahrbahnverschwenk, 30 km/h
etc.
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12. Zusammenfassung

E} Prasentation Gemeinderat und
Verkehrsausschuss

B umsetzung
[E Informations- bzw.
Konsultationsveranstaltungen
mit Burgerinnen und Burger
gebietsweise

Weitere Vorgangsweise

3] Erarbeitung einer
Prioritatenreihung nach
Wirksamkeit unter der
Beriucksichtigung der budgetéren
Rahmenbedingungen, Auswabhl
von Empfehlungen zur
Umsetzung mit Experten, Planer
und Stadtgemeinde

4] Detailplanung

Iterativer Prozess falls

erforderlich
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